INTERESSANTES AUS DEM KVG-ARCHIV

DAMALS. ERINNERN SIE SICH NOCH?

SPURENSUCHE: TEIL 5

Beiwagen 83, heute Teil eines
Arbeitszimmers

In Krefeld bei der Diisseldorfer
Waggonfabrik (DUWAG) als Mo-

torwagen gebaut, nach Liibeck
geliefert, Weiterverkauf nach Kiel,
Einsatz auf der Strafenbahnli-
nie 3, umgebaut zum Beiwagen
(Bw), abgestellt, verkauft an einen
Sportverein, Weitergabe an [die
Werkstatt am Drachensee“ und
Verschrottung im Jahr 2000.|So
die bewegte Geschichte des Fahy-
zeugs in der Kurzfassung, die hier
zu Ende wdire, wenn nicht ein fin-
diger Sammler und Freund der
Kieler Straflenbahn Teile des In-
nenvaumes heute als Einrvichtung

im Arbeitszimmer nutzen wiirde.

Uber Liibeck nach Kiel zur KVAG
Im Jahr 1949 baute die DUWAG
den zweiachsigen Motorwagen fiir
die Liibecker Straflenbahn. Nach

der Betriebseinstellung im Jahr
1960 verkaufte der Betrieb den
Wagen - zusammen mit anderen
Fahrzeugen - an die Kieler Ver-
kehrs AG (KVAG). Die Anschaffung
des Wagens ist im Hauptrevisi-
onsbuch unter dem 01.06.1960 do-
kumentiert. Nach Anpassungen
an die Kieler Verhdltnisse (eleletri-
sche Bremse, neuer Stromabneh-
mer, neue Schienenbremsaufhdn-
gung, u.s.w.) ging das Fahrzeug
am 27111960 als Triebwagen 203
in Betrieb und kam auf der Linie

bisher getitigten Investitionen in
Millionenhohe in die Zukunft der
,Schiene®. Damals war das vor-
herrschende sozialdemokratische
Gedankengut, um jeden Preis mo-
dern zu sein, und da war die Stra-
fenbahn dem Individualverkehr -
der autogerechten Stadt - im Weg.

So begannen 1964, noch vor der
offiziellen Bekanntgabe einer Um-
stellung der Straflenbahnlinie 3
auf Busbetrieb, die Vorbereitun-
gen, den Triebwagen zum Einvich-
tungs-Beiwagen umzubauen. Die
Zeichnungen zum Umbau waren
schon Ende 1963 entstanden! Die-
ser fassungsstarke Beiwagen (109
Personen) kam nach Indienststel-
lung am 21.041966 vorwiegend
auf den Linien 1 und 2 zum Ein-
satz. Doch auch diese Investition
in den Umbau des Wagens war
mit Einstellung der Straflenbahn-
linie 2 im Jahr 1969 (nach drei

hren) verbrannt. Den Wagen

stellte die KVAG ungenutzt in der
fast leeven Abstellhalle ab!

Uber Umwege ins Arbeitszimmer
Am 24.06.1975 nahm die KVAG den
Beiwagen aufler Betrieb und stellte
diesen zundchst ab. 1980 verkaufte
die KVAG den Wagen an den THW-
Sportverein, der diesen im Sep-

Strafenbahnwagen, Kinderzimmer und heute eine
Bereicherung im Arbeitszimmer. Fast alles ist original
erhalten, nur der Fuf$boden und die Seitenwand mit
den Fensterrahmen sind nach den Originalmafen
rekonstruiert. (Jorg CLASSEN, 2020)



tember als Aufenthaltsraum und
Umbkleide nutzte. Daher erfolgte
teilweise der Ausbau der Innenein-
richtung, die eine Familie teilweise
als Kinderzimmer verwendete.

Uber ein Zeitungsinserat ging der
Wagen 1988 weiter an die ,Werk-
statt am Drachensee“ und stand
hier bis zu seiner Verschrottung
im Jahr 2000. Neben dem ,Verein
Verkehrsamateure und Muse-
umsbahn e. V. (VVM)“ sicherten
sich Sammler erhaltenswerte Ge-
genstinde.

Im Jahr 1999 iibernahm der Stra-
fenbahnfreund Jorg Classen die
nicht mehr als Kinderzimmer ge-
nutzten Teile vom Wagen 83 und
begann 2012 mit der Teilrekonst-

INTERESSANTES AUS DEM KVG-ARCHIV

Als noch junger Strafenbahnfahrer stellte Peter Holtorff an einem regnerischen Mdrztag im Jahr 1977 diese Zug-
komposition zusammen und fuhr damit tiber den Betriebshof. Noch 1967 riickten auf der Linie 4 vom Betriebshof
Wik solche Drei-Wagen-Ziige als Verstdrker aus. (Peter HOLTORFF, 1977-03-27)

ruktion des alten Innenraumes.
Nach der Fertigstellung stellte
Classen die Konstruktion rveprdi-
sentativ im Familienzimmer auf.
Mittlerweile haben die so erhal-
tenen Teile einen weiteren Umzug
aus der Kieler Innenstadt an den
Stadtrand iiberlebt und berei-

~ Noch vor Einstellung der Strafenbahnlinie 3 am =
besuchte der Strafenbahnfreund Dieter Holtge die Landes-

chern heute das Arbeitszimmer.
Zu den Wagenteilen hat Clas-
sen bis heute eine umfangreiche
Sammlung mit iiber 600 Objelten
zur Kieler Straflenbahn angelegt,
die gut sortiert und beschriftet in
Regalen oder im Haus zu bestau-
nen ist. André Hellmuth

hauptstadt, bereiste die gesamte Strecke der Linie 3 und
hielt ein letztes Mal die Szenen mit der Strafenbahn in den
Straenziigen im Bild fest. Hier die Begegnung auf dem
Sophienblatt, nach links ging es in die Lerchenstrafe.
., (Dieter HOLTGE, 1965-04-15)




