ALS DIE STRASSENBAHN KIEL PRAGTE:
LEHRMATERIAL AUS EINER VERGANGENEN ARA

Lassen Sie uns an den Bericht aus Heft 41 Uber die Fahrschule der Kieler StraRenbahn anknipfen
und die Fotos sowie Szenen betrachten, die Ausbilder nutzten, um im theoretischen Unterricht typi-
sche und besondere Situationen eines Stralenbahners aufzuzeigen.

LEHRMATERIAL ZEIGT MEHR ALS
NUR VERGANGENE STADTANSICHTEN

Ein Blick auf das fotografische Lehrmaterial der Fahrschule zeigt, dass seit den 1950er Jahren viel in die
Modernisierung und den Ausbau der Strallenbahn investiert wurde. Besondere Lichtzeichenanlagen fur
die Strallenbahn, grollzigige Haltestelleninseln, Gleiserneuerungen, die Verbreiterung des Gleismitten-
abstands und andere Mallnahmen zeugen von einem strallenbahngerechten Ausbau, der die Strallen-

bahn als Hauptverkehrstrager in den Fokus rickte. Gleichzeitig wurden auch verkehrlich anspruchsvolle

Situationen fir die Fahrer dokumentiert

KLEINBILDDIAS
ALS LEHRMATERIAL

Bereits in den 1950er Jahren begann die Kieler
Verkehrs-AG (KVAG) mit der fotografischen Doku-
mentation von Baumalinahmen, Baustellen, neuen
Lichtzeichenanlagen, Gleisbauarbeiten und vielem
mehr. So entstand bis in die 1960er Jahre eine
umfassende Sammlung von Kleinbilddias, die bis
in die 1970er Jahre als Lehr- und Anschauungsma-
terial wahrend der Ausbildung von Strallenbahn-
und Busfahrern diente. Diese Dokumentation
wurde auch fir die Ausbildung von O-Bus-Fah-
rern verwendet, deren Geschichte in Kiel jedoch
schon im Jahr 1964 endete. Zusatzlich standen der
Fahrschule Unfallstatistiken und eine fotografische
Dokumentation von Unféllen und Sachbeschadi-
gungen zur Verflgung, aber dies ist ein anderes
Thema.

EINE SITUATION,
MEHRERE PERSPEKTIVEN

FUr alle im Rahmen der Ausbildung gezeigten Situ-
ationen standen Fotos aus verschiedenen Pers-
pektiven und Phasen zur Verflgung, um mogliche
Handlungsschritte aufzuzeigen. Interessanterwei-
se wirken die Fotos authentisch und nicht insze-
niert. Bei der Durchsicht kann man oft Radfahrer
entdecken, die vor eine in die Kreuzung einfah-
rende Strallebbahn sprinten, oder Autofahrer,

die wohl herausfinden wollten, wer das starkere
Fahrzeug ist. Herausfordernde Kreuzungen und
EinmUndungen vor Umbauten, Modernisierungen,
Stilllegungen oder der Einrichtung von Lichtzei-
chenanlagen waren zum Beispiel die Kreuzungen
Karstal/Werftstralle, Adelheidstralle/Ringstralle,
Eckernforder Allee/Eichhofstralle, Schonberger
Stralle/Wehdenweg und die Bergstralle.
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SZENEN DES
STRASSENBAHNALLTAGS

Werfen wir nun einen Blick auf das Lehrmaterial fUr die Stralkenbahner und
versetzen uns zurick in eine Zeit, die fir viele langst vergangen ist.

André Hellmuth | www.cic.cc/oepnv/kiel/kiel.html

Ein Zug der Linie 4 kam das Karlstal hinunter und bahnte sich
seinen Weg durch den dichten Verkehr auf der Werftstralle.

Ein Radfahrer versuchte knapp vor der StraRenbahn die Stralle
zu Uberqueren, musste jedoch vor einem Auto, das aus dem
Karlstal kam, anhalten. Das Backsteingebaude wird heute vom
4. Polizeirevier genutzt, und weiter hinten hat der Hochbunker
eine neue Nutzung erfahren. Bald darauf begannen hier Bau-
arbeiten, bei denen die gesamte StrallenfUhrung umgestaltet
wurde. Die Strallenbahn erhielt eine eigene Gleistrasse, und ein
grollzigiger Kreisel fUr den Individualverkehr entstand.
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Wir erinnern uns noch an die Endhaltestelle der Linie 4
in Wellingdorf mit der Kneipe ,Stadt Kiel" im kleinen
Haus in der Bildmitte hinter der Sparkasse. Fir die
Strallenbahner war die Ausfahrt aus der Wendeschlei-
fe jedoch oft eine Herausforderung, da die Fahrzeuge
nicht nur von rechts und links der Schénberger Stralle,
sondern auch aus dem Wehdenweg, links hinter dem
Sparkassengebaude, kamen. Bis zum Brickenneubau
1973 war die Schonberger Stralle die einzige Verbindung
Uber die Schwentine Richtung Dietrichsdorf und weiter
bis nach Laboe.

Bergab wie bergauf konnte die Strallenbahn auf
der Bergstrafte im Rennen gegen die Autos nicht
gewinnen, da die Hochstgeschwindigkeit auf der
Gefallestrecke auf 20 km/h begrenzt war. Bergauf
war die Leistung der Motoren einfach zu gering.
Um den Individualverkehr nicht zu behindern, war
es Radfahrern verboten, die Stralte zu benutzen.
Vorbildlich verhalt sich hier die Radfahrerin, wie es
der Fotograf festgehalten hat.
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